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Resumo

No caso de estradas vicinais de terra ndo existe controle, planejamento e nem mesmo um
projeto para a execugdo “Passar a maquina” sempre foi a unica alternativa disponivel para
produtores rurais e prefeituras. Por esse motivo a avaliacdo das consequéncias de uma obra de
engenharia a0 meio ambiente permite minimizar e compensar 0s impactos ambientais. O
objetivo desta pesquisa foi direcionado para a identificacdo dos passivos ambientais em um
trecho entre o municipio de Ernestina (RS) e a BR 386. Os resultados permitiram obter
informagdes, as quais, descritas e quantificadas auxiliam na recuperacdo das A&reas
consideradas criticas. Foram apontados onze pontos considerados criticos, apresentando
interferéncias negativas sobre o meio fisico, tais como: instabilidade de taludes, auséncia de
dispositivos de drenagem, falta de sinalizacéo e falta de protecdo vegetal.

Palavras chave: Estrada vicinal de terra, Passivo ambiental, Pontos criticos.

Area Tematica: Tema 5 — Gestdo Ambiental Pdblica

1 Introducgéo

A implantagdo da infra-estrutura de transportes no Brasil deixou um passivo ambiental
como degradagdo dos solos, da cobertura vegetal, da 4gua e do ar. Isso ocorre porque 0
projeto, a implantacdo e a gestdo da infra-estrutura de transportes sempre se pautaram por
pardmetros técnicos e requisitos econdmicos. Somente a partir dos anos 80 comegaram a ser
adotados padrdes de qualidade e de conservacdo ambiental.

No caso de implantacdo de rodovias, as devastacOes e degradagdes causadas pelo
empreendimento poderdo vir acompanhadas por sérias modificacbes no ambiente, sendo estas
causadoras de acOes que relevam um convivio desprovido de harmonia entre 0 homem e o
meio ambiente, podendo desprender um longo tempo para que o novo equilibrio seja
restabelecido (SOARES et al., 2003).

Segundo Nunes (2003), a grande extensdo da malha rodoviaria ndo pavimentada e o
tratamento que vem sendo dado a tais estradas no Brasil, chamam a atencdo dos 6rgdos de
pesquisa e dos poderes publicos locais, com vistas ao desenvolvimento de alternativas que
auxiliem a manutencao e reabilitacdo dessas vias.

Os municipios, em geral, dispdem de escassos recursos técnicos e financeiros a serem
empregados nos servicos de manutencdo das estradas de terra. Alie-se a isto a idéia de que a
manutencdo dessas estradas ndo requer especializacdo. E talvez nessa linha de pensamento
esteja a origem das poucas pesquisas que se tem dedicado a este tema, (NUNES, 2003).

Segundo dados do IBGE (2007) estradas vicinais ndo pavimentadas consistem em 84
% da malha rodoviéria brasileira, sendo que, ndo existe controle, planejamento e execucao
para a manutencdo destas vias, sempre adotado obras inadequadas, afundando o leito da
estrada, transformando-o em calha para as aguas de chuva e tornando cada vez mais rasos 0s
rios, por assoreamento.
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Portanto, diante deste contexto o objetivo desta pesquisa € identificar quais as

principais interferéncias ambientais sobre o meio fisico existente em uma estrada vicinal de
terra entre 0 municipio de Ernestina e a BR 386 (RS).

2 Metodologia

O presente trabalho tem como local da pesquisa os Municipios de Ernestina e de Tio
Hugo situados na regido do Planalto Médio do Rio Grande do Sul. O estudo realizou-se mais
precisamente em uma estrada vicinal que liga a cidade de Ernestina a BR 386, passando pela
comunidade de Posse Bardo como representa a Figura 1.
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Figura 1 - Localizag&o do trecho experimental.

A metodologia desta pesquisa esta dividida em etapas, as quais estdo apresentadas pela
Figura 2.
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Figura 2 - Localizag&o do trecho experimental.

As informacgdes sobre o meio ambiente serdo apresentadas por meio de mapas
tematicos, para facilitar as discussdes sobre o assunto em estudo. Deste modo utilizando
aparelho de GPs do tipo Pro — Mark, o qual admite erro de 10 cm, o trecho foi mapeado.
Tomando como ponto de referéncia a Igreja Catolica do Municipio de Ernestina, o trecho foi
percorrido de carro a uma velocidade média de 30 Km/h demarcando pontos de 2 em 2
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segundos, também foram sendo inseridos pontos importantes como matos, riachos,
edificacOes e outros durante todo o percurso.

Através de ferramentas computacionais destinadas a engenharia rodoviaria o trecho foi
demarcado em estacas de 20 em 20 metros, conforme norma (PROJETOS RODOVIARIOS,
1991). Assim, a distancia da estrada vicinal consta de 6616,52 metros ou 330 estacas + 16,52
metros.

Para a identificacdo da area e coleta de dados foram realizadas diversas visitas técnicas
no local para a coleta de todas as informacdes relevantes, e assim, obter a descri¢do detalhada
do meio ambiente no trecho em estudo, registrando a visita através de fotos e videos. Outro
objetivo das visitas foi a delimitacdo da area em estudo, de tal forma que, os impactos
ambientais fossem analisados. Para tanto, foram realizadas consultas em todos os meios de
informacdo disponiveis, como: mapas topograficos, fotografias aéreas, satélites da area de
estudo e coletas de informacdes de nivel municipal e estadual.

Quanto a identificagdo dos pontos criticos, foram considerados como pontos criticos,
os locais que apresentassem interferéncias, seja ela, de acbes humanas ou pela propria acdo da
natureza, estes pontos foram quantificados e localizados em mapas tematicos.

3 Resultados

3.1 Mapeamento da area de estudo

Para a melhor compreensdo dos dados recolhidos no trecho em estudo, foi elaborado
um mapa topografico com a ocupacao do solo, como apresenta a Figura 3, alguns dados foram
pesquisados em 6Orgdos municipais e institutos nacionais (Cartas do Exército do Brasil —
Servigo geografico) outros dados identificados subjetivamente através da visita técnica.

Para o entendimento do mapa foi utilizada a chave de simbolos cartograficos para
empreendimento rodoviario de implantagdo, do Manual de Meio Ambiente do DAER (2007).
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Figura 3 - Mapa bésico da estrada vicinal de terra.

3.2 Identificacdo da area e coleta de dados

Apos as visitas realizadas na estrada de terra, foi identificada a area de abrangéncia de
estudo. No levantamento de campo foram localizados seis riachos, 0s quais apresentam
interferéncias de ordem ambiental, tais como a vegetacéo ciliar, que ao longo das margens dos
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riachos encontra-se de maneira geral bastante alterada, em fungdo da agdo humana, como
também a falta de cobertura vegetal em grande parte dos taludes de corte da pista.

A estrada vicinal de terra encontra-se em sua grande parte em condi¢des de trafego,
como mostra a Figura 4(a), porém, no decorrer da estrada encontram-se pontes de madeira em
condi¢Oes precarias, ilustrada pela Figura 4(b), por onde transita os veiculos carregados para o
escoamento de grdos até o municipio de Ernestina ou ao municipio de Tio Hugo. A estrada
ndo segue uma homogeneidade, em muitos locais a plataforma da pista consta de largura
inferior aos seis metros e outros lugares nao ultrapassa 0s quatro metros.

Figura 4 - (a) Vista da estrada vicinal, estacas 20 a 25 (b) Pontes de madeira, estacas 160 a 165.

Com a grande producdo agricola no trecho em estudo, tanto no municipio de Ernestina
como no municipio de Tio Hugo, muitos agricultores desmataram alguns locais para aumentar
suas areas de plantio, sendo que, em alguns casos, ocupando partes da plataforma da pista,
como pode ser visto pela Figura 5(a). Constatou-se, também, que a secdo transversal da pista
apresenta diversos defeitos, possivelmente causados pela execucdo do nivelamento da
superficie, o qual ocasiona dificuldades de escoamento da dgua para as laterais da estrada.

Nas proximidades da igreja catolica e do cemitério da comunidade de Posse Bardo a
estrada vicinal encontra-se com sérias interferéncias humanas, como mostra a Figura 5(b),
onde restos de construcéo civil estdo sendo depositados nas valas criadas pela eroséo, as quais
passam de dois metros de largura em alguns pontos.

Figura 5 - (a) Ocupacéo da pista, estacas 30 a 38 (b) Despejo de entulhos, estacas 125 a 130.

3.3 Identificacdo dos pontos criticos

Para a identificagdo dos pontos criticos, como ja dito anteriormente, foram realizadas
visitas técnicas, dentro destas visitas apontaram-se todos aqueles locais que apresentam
intervencdes fisicas. Cada ponto considerado critico foi catalogado em registro fotogréfico.
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Para esta etapa, foi de extrema importancia a utilizacdo do mapa da area de estudo
contendo a situacdo topografica e a ocupacgdo do solo, pois assim, foi possivel localizar as
areas que sofrem degradagdes. Deste modo, foram considerados como criticas os locais
apresentados na Tabela 1.

Tabela 1- Pontos criticos e suas respectivas localizagbes em estacas.

Identificacio Ponto critico Local em Estacas
01 Riacho 01 14a15
02 Mato 01 85a90
03 Riacho 02 92-93
04 Igreja e Cemitério 106 a 110
05 Erosédo - Mato 120 a 125
06 Riacho 03 163
07 Talude instavel 201 a 207
08 Talude instavel 220 a 227
09 Riacho 05 242 a 243
10 Assoreamento 263 a 267
11 Riacho 06 293 a 294

e Quantificacdo dos passivos ambientais

Para esta etapa, a sistematica adotada consiste basicamente na observancia do disposto
no Manual de Meio Ambiente para Empreendimentos Rodoviarios de Melhoria e Restauracao
(DAER/RS, 1998).

Apos a identificacdo e analise dos impactos ambientais que atuam negativamente
sobre as capacidades funcionais dos fatores ambientais, estes foram descritos e quantificados,
e estdo apresentados de forma sucinta pela Tabela 2.

Tabela 2 - Sintese dos passivos ambientais identificados.

Tipo de ocorréncia NUmero Total
Eroséo 5
Deficiéncia ou falta de sistema de drenagem 11
Assoreamento 6
Instabilidade de taludes 4
Deficiéncia na sinalizacéo 4
Falta de dispositivos de protecdo em estruturas de travessia 5
Estruturas de obra de arte inadequadas 6
Ocorréncia de inundacdes 4
Deposito inadequado de residuos sélidos 1
Falta de cobertura vegetal 4

e Diagramas lineares

Para a melhor visualizacdo das &reas ou pontos criticos, foram elaborados dois
diagramas lineares, 0s quais constam de todos 0s passivos ambientas expostos na Tabela 2,
com suas respectivas localizacgdes e identificacoes.
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Como o trecho em estudo esta entre dois municipios optou-se em dividir o trecho em
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dois segmentos, sendo estes chamados respectivamente de lote EVT 01(Estrada Vicinal

Trecho 01) e lote EVT 02 (Estrada Vicinal Trecho 02), sendo que o primeiro consta de
3.260,0 metros e localiza-se entre o municipio de Ernestina e a divisa (riacho 03) com o
municipio de Tio Hugo, o outro segmento localiza-se entre a divisa (riacho 03) e a BR 386, 0
qual consta de uma distancia de 3.356,0 metros.

Os diagramas lineares dos pontos

considerados criticos, na estrada vicinal de terra, estdo apresentados nas Figuras 6 e 7.
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4 Conclusodes

Em se tratando de assuntos ambientais as estradas vicinais passam por um descaso,
seja de 6rgdos municipais, como de usuarios em ambito nacional. Mesmo com o reduzido
nimero de pesquisa relativas a este assunto no Brasil, espera-se que, o presente trabalho
contribua para auxiliar na investigagdo e tomada de decisdes em questdes relativas aos
impactos ambientais em estradas vicinais de terra.

Baseando-se nos resultados e nas analises apresentadas anteriormente, foi possivel
chegar as seguintes consideracdes e conclusoes:

e A pesquisa apontou onze areas ou pontos considerados criticos, apresentando
interferéncias negativas sobre o meio fisico, tais como: instabilidade de taludes,
formacéo de vocgorocas, auséncia de dispositivos de drenagem, assoreamento,
casos de inundacdo, falta de sinalizacdo e falta de protecdo vegetal.

e Através da quantificacdo dos passivos ambientais sera possivel estabelecer
medidas mitigadoras para aliviar as degradacgdes e devastaces encontradas no
trecho.

e A celaboracdo de mapas e diagramas auxiliou na identificacdo e coleta de dados,
fornecendo detalhamentos minuciosos da area em estudo, possibilitando o
delineamento e delimitacGes da area em estudo.
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